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(S) Fahrzeug-Datenkommunikationssystem 

@ Die Erfindung beziehtsich auf ein Fahrzeug-Datenkom- 
munikationssystem mit einem Fahrzeugdatenbus, an den 
fahrzeugseitige, eiektrische Steuergerate angeschlossen 
sind. 

Erfindungsgemafc beinhaltet das System ein Fahrzeug- 
kommunikationsmodul, das an den Fahrzeugdatenbus 
angeschlossen und als Schnittstelle zur Ubertragung von 
Daten zwischen wenigstens einer fahrzeugexternen Kom- 
munikationsstation einerseits und den an den Fahrzeug- 
datenbus angeschlossenen Steuergeraten andererseits 
ausgelegt ist. 

Verwendung z. B. fur Automobile. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug-Datenkom- 
munikationssystem mit einem Fahrzeugdatenbus, an den 
fahrzeugseitige, elektrische Steuergerate angeschlossen 
sind. Derartige Kommunikationssysteme sind bekannt, wo 
bei der Fahrzeugdatenbus beispielsweise durch einen soge- 
nannten CAN-Bus gebildet ist, der die fahrzeugseitigen, 
elektrischen, in jeweils erforderlicher Weise intelligent aus- 
gelegten Steuergerate miteinander zwecks Datenaustausch 
zwischen denselben vernetzt. 

Derzeit auf dem Markt verfugbare Fahrzeug-Datenkom- 
munikationssysteme beschranken sich meist auf separate 
Einzellosungen fur einen jeweiligen Zweck, wie Datenspei- 
cher zur Fahrzeugidentifikation in der Produktion und fur 
Servicezwecke, Kommunikationseinheiten zur Abrechnung 
von StraBenbenutzungsgebiihren und Datenbussysteme zur 
Vernetzung fahrzeugseitiger Steuergerate. Dadurch sind in 
modemen, auf dem Markt befindlichen Automobilen haufig 
idenusche Informationen, wie Fahrgestellnummer, Fahr- 
zeugausstattung und landerspezifische Fahrzeugbesonder- 
heiten, mehrfach fahrzeugseitig abgespeichert. Entspre- 
chend sind verschiedene Systerne fur die Fahrzeugidentifi- 
kation entlang der ProzeBkette eines Fahrzeugs im Lauf sei- 
ner Lebensdauer im Einsatz. Dariiber hinaus sind Fahrzeug- 
Daten kommunikation ssysteme bekannt, die unter anderem 
einen zentralen Fahrzeugrechner benougen und dement- 
sprechend aufwendig sind. 

Aus der Patentschrift DE41 10 372C2 ist eine Multi- 
plex iibertragungsanordnung fur ein Fahrzeug bekannt, die 
zwei Datennetzwerke und einen Gateway-Netzwerkknoten 
beinhaltet, uber den Daten zwischen den Netzwerken uber- 
tragen werden konnen. 

In der Patentschrift DE 33 13 481 C2 ist ein Fahrzeug- 
kommunikationsmodul in Form eines Transponders be- 
schrieben, uber den von einem fahrzeugexternen Abfrage- 
gerat Daten aus einem fahrzeugseitigen elektronischen Spei- 
cher ausgelesen werden konnen, in den Fahrzeuginformati- 
onsdaten eingespeichert sind, die fur Fertigungs-, Repara- 
tur- und Servicezwecke erfbrderlich sind und das Fahrzeug 
sowie die in ihm verbauten Komponenten identifizieren. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Bercit- 
steliung eines Fahrzeug-Datenkommunikaiionssystems zu- 
grunde, das mit vergleichsweise geringem Aufwand reali- 
sierbar ist und eine Kommunikation der fahrzeugseiiigen, 
intelligent ausgelegten, elektrischen Steuergeraie mil einer 
oder mehreren fahrzeugexternen Kornmunikationsstationen 
unter weitestgehender Vermeidung einer niehrfachen Ab- 
speicherung von Daten gleichen Informationsgehaltcs an 
verschiedenen Stellen des Fahrzeugs ermoglicht. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch die Bercitstel- 
lung eines Fahrzeug-Datenkommunikationssystems mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1. Dieses System enthalt ein 
Fahrzeugkommunikationsmodul, das charakteristischer- 
weise an den Fahrzeugdatenbus angeschlossen ist, der die 
zugehorigen, fahrzeugseitigen, elektrischen Steuergeraie 
miteinander verbindet. Das Fahrzeugkommunikationsmo- 
dul ist als Schnittsteile zur Ubertragung von Daten zwischen 
diesen an den Datenbus angeschlossenen Steuergeraten und 
wenigstens einer fahrzeugexternen Kommunikationsstation 
ausgelegt. Alle diese Steuergerate konnen daher uber dieses 
Fahrzeugkommunikationsmodul und den Datenbus ange- 
sprochen werden. Uber den Datenbus sind Daten, die in ei- 
nem Steuergerat abgespeichert sind, auch fur die ubrigen 
Steuergerate verfugbar und konnen insbesondere iiber das 
Fahrzeugkommunikationsmodul fahrzeugextern aus- oder 
cingclcscn werden. Es geniigt daher, die zu einer jeweiligen 
Information gehorigen Daten an einer Stelle des Fahrzeugs, 



d. h. in einem der an den Datenbus angeschlossenen Steuer- 
gerate abzulegen. 

Die damit realisierte Integration des Fahrzeugkommuni- 
kauonsmoduls in den steuergerateverbindenden Datenbus 
5 ermoglicht eine hone Leistungsfahigkeit und vielfaluge 
Nutzung des Fahrzeug-Datenkommunikationssystems nicht 
nur fur Fertigungs- und Servicezwecke, sondern je nach Be- 
darf auch zur Abrechnung von StraBenbenutzungsgebiihren, 
zum Fahrzeugverfolgung, zur automadschen Fahrzeugver- 
10 waltung innerhalb eines Fahrzeug-Pools und zur femgesteu- 
erien Fahrzeugfiihrung. Durch die Kommunikationsfahig- 
keit zwischen Fahrzeug auBen welt einerseits und den intelli- 
gent ausgelegten Fahrzeugsteuergeraten andererseits iiber 
das Fahrzeugkommunikationsmodul als Schnittsteile ent- 
15 fallt die Notwendigkeit, fahrzeugseiug einen von auBen an- 
sprechbaren, zentralen Fahrzeugrechner untcrbringen zu 
miissen. 

Ein nach Anspruch 2 weitergebildetes Fahrzeug-Daten- 
kommunikauonssystem ist so ausgelegt, daB von der jewei- 
20 ligen Kommunikationsstation uber das Fahrzeugkommuni- 
kationsmodul Fahrzeuginformationsdaten, insbesondere 
solche zur Idenufizierung von Art und Ort des Fahrzeugs, 
aus den Steuergeraten auslesbar sind. 

Ein nach Anspruch 3 weitergebildetes Fahrzeug-Daten- 
25 kommunikationssystem ist so ausgelegt, daB von der jewei- 
ligen Kommunikationsstation uber das Fahrzeugkommuni- 
kauonsmodul Fahrzeugfuhrungsdalen in die Steuergeraie 
eingebbar sind, so daB femgesteuert in die Fahrzeugfiihrung 
eingegriffen werden kann, z. B. durch Vorgabe von Ge- 
30 schwindigkeitssollwerten fur eine fahrzeugseitige Ge- 
schwindigkeitsregeleinrichtung oder zur ferngesteuerten 
Abstandsregelung bei hintereinander fahrenden Fahrzeu- 
gen. 

Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform der Erfindung ist in 
35 den Zeichnungen dargesteilt und wird nachfolgend be- 
schrieben. Hierbei zeigen: 

Fig. 1 eine schematisierte Darstellung des Aufbaus eines 
Fahrzeug-Datenkommunikationssystems und 

Fig. 2 eine schematische Darstellung der Anwendungsge- 
40 biete, fur die das Kommunikationssystem von Fig. 1 einge- 
richtet ist. 

Das in Fig. 1 schematisch in seinem Aufbau gezeigte 
Fahrzeug-Datenkommunikationssystem fur ein Automobil 
3 beinhaltet einen herkommlichen CAN-Datenbus 1, an den 
45 elektrische, im jeweils erforderlichen MaB intelligent ausge- 
legt e Steuergerate des Fahrzeugs 3 angeschlossen sind, wo- 
bei in Fig. 1 exemplarisch nur vier Steuergerate 2a bis 2d 
wiedergegeben sind. Des weiteren ist an den CAN-Bus 1 ein 
Fahrzeugkommunikationsmodul 4 angeschlossen, das im 
50 Fahrzeug 3 fest verbaut ist, beispielsweise unter der Fahr- 
zeugauBenhaut, sofern diese nicht metallisch ist. Das Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4 ermoglicht eine Datenkom- 
munikation zwischen den fahrzeugseitigen, intelligenten, 
elektrischen Steuergeraten 2a bis 2d mit mehreren fahrzeu- 
55 gexternen Kornmunikationsstationen 5, die in Fig. 1 nur 
schematisch durch Angabe ihres primaren Anwendungs- 
zweckes angedeutet sind. Die Datenkommunikation erfolgt 
zwischen den fahrzeugexternen Kornmunikationsstationen 
5 und dem fahrzeugseitigen Fahrzeug kommunikation smo- 
60 dul 4 uber eine drahtlose Ubertragungsstrecke 6, z. B. in 
Form einer Funkiibertragungsstrecke. Zwischen dem Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4 und den fahrzeugseitigen 
Steuergeraten 2a bis 2d erfolgt die Datenkommunikation 
iiber den CAN-Bus 1, wobei das Fahrzeugkommunikations- 
65 modul 4 zur entsprechenden Umwandlung der Funksignale 
in die CAN-Datenbussignale und umgekehrt eingerichtet 
ist. 

Das Fahrzeugkommunikationsmodul 4 bedarf dariiber 
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Viinaus keiner weitergehenden intelligenten Auslegung, die 
fahrzeugseitige Intelligenz des Systems liegt vielmehr bei 
den an den Datenbus 1 angeschlossenen Steuergeraten 2a 
bis 2d. Das Fahrzeugkommunikationsmodul 4 ist folglich 
als eine Art Gateway zur fahxzeugextemen Datenkommuni- 5 
kation ausgelegL Dies hat den Vorteil, daB herkommliche, 
fahrzeugseitige Kommunikauonssysteme, die eine Vernet- 
zung intelligenter elektrischer Steuergerate uber einen 
CAN-Bus oder einen anderen Fahrzeugdatenbus beinhalten, 
problemlos rnit dem Fahrzeugkommunikauonsmodul 4 10 
nachgerustet und dadurch zu einem erfindungsgemaBen 
Fahrzeug-Datenkommunikationssystem enveitert werden 
konnen. Es versteht sich, daB Datenaustauschvorgange zwi- 
schen einer der fahrzeugextemen Kommunikationsstationen 
5 und den fahrzeugseitigen Steuergeraten 2a bis 2d auch im 15 
laufenden Fahrbetrieb des Fahrzeugs 3 mdglich sind. Jede 
der fahrzeugextemen Kommunikationsstationen 5 verfugt 
in nicht naher gezeigter, fiir den Fachmann unter Kenntnis 
der nachfolgend beschriebenen Funktionalitaten ohne wei- 
teres realisierbarer Weise uber einen Abfragestationsteil, der 20 
als Kommunikationsendgerat der betreffenden Station dient, 
sowie einen daran angeschlossenen Stationsteil zur Daten- 
weiterverarbeilung, der die vom Fahrzeug 3 erhaltenen Da- 
ten je nach implementiertem Anwendungszweck auswertet 
und/oder anwendungsfallabhangige Fahrzeugfuhrungsdaten 25 
fur das Fahrzeug 3 generiert. 

Beispielhaft sind in Fig. 1 schemalisch fahrzeugexterne 
Kommunikationsstationen fiir die Anwendungsgebiete Ci- 
ty logistik, Diagnose und Abrechnungs-/Zugangssysteme 
angedeutet. Daneben kommen als weitere Anwendungsbe- 30 
reiche z. B. Auslieferungslogistik, Fahrzeug verfolgung und 
fefngesteuerter Eingriff in die Fahrzeugfuhrung in Betracht. 
Die Systemanwendungen konnen zudem eine Kommunika- 
tionsanbindung des Fahrzeugs 3 an Kontrollsysteme und/ 
oder Verkehrsleitsysteme umfassen. 35 

Fig. 2 zeigt mogliche Einsatzgebiete fiir das Fahrzeug- 
Datenkomrnunikationssystem wahrend der durch einen 
Pfeil P angedeuteten Gesamtbetriebsdauer des Fahrzeugs 3. 
Dies begin nt mit der Produktion des Fahrzeugs 3, wahrend 
der Daten zur Idenlifikation des Fahrzeugs 3 und der in ihm 40 
verbauten Komponenten, Auftrags- und Qualitatsdaten von 
im Fahrzeug gespeicherten Qualitatsregelkreisen und Dia- 
gnosedaien von den Steuergeraten 2a b?s 2d mittels entspre- 
chender fahrzeugexterner Kommunikationsstationen uber 
das Datenkommunikationssystem, insbesondere das Fahr- 45 
zeugkommunikationsmodul 4, abgerufen werden konnen. 
Dies ermoglicht eine automatische, schnelle und koslengiin- 
stige Fahrzeugidentifikation im Produktion sablauf, eine ka- 
bel- und kontakllose Diagnose, eine Sieuerung der Nachar- 
beii iiber das Fahrzeugkommunikationsmodul 4 und somil 50 
eine Lagerbestandsreduzierung und eine Reduzierung der 
Verbauwahrscheinlichkeit alter Teilestande, eine Weiter- 
gabe von produktionsspezifischen Dalen in den Servicebe- 
reich sowie Kostenreduzierungen durch dezentrale Daten- 
haltung und der damit verbundenen Ausfallsicherheit. 55 

Nach Fertigstellung des Fahrzeugs 3 kann das Fahrzeug- 
Datenkommunikationssystem Hilfestellung bei der Auslie- 
ferungslogistik geben. So kann durch entsprechende Kom- 
munikationsvorgange zwischen den Fahrzeugsteuergeraten 
2a bis 2d und den betreffenden fahrzeugextemen Kommuni- 60 
kaiionssiationen 5 iiber das Fahrzeugkommunikationsmodul 
4 eine automatische Fahrzeuglenkung, die Verladung und 
Fahrzcugsicucrung des fertiggcstclltcn Fahrzeugs von der 
Produktion bis zum Kunden und eine jederzeitige eindeutige 
und schnelle Fahrzeugidentifikation zum Kunden ermog- 65 
lichi werden. Die bislang iibliche Distribution von Neufahr- 
zeugen crfordcrt einen hohen Aufwand bczuglich der Er- 
kennung des Ausiieferungsortes und des Auslieferungszu- 
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standes einschlieBlich Sonderausstattungen, die nachgeru- 
stet werden. Auch dies kann durch das Datenkommunikati- 
onssystem rnit dem Fahrzeugkommunikauonsmodul 4 auto- 
matisch und wahrend des Fahrbetriebs erfolgen. Das Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4 stellt eine eindeutige Daten - 
schnittstelle fur dezentralen Datenbankzugriff zwischen der 
Produktionsgesellschaft und den tangierenden Bereichen 
dar. 

Als wei teres Anwendungsgebiet werden die Werkstatten 
durch das Datenkommunikationssystem unterstutzt. Durch 
tJbertragung entsprechender Identifikations- und/oder Dia- 
gnosedaten iiber das Kommunikationssystem ist eine Fahr- 
zeugannahme und -diagnose ohne Wartezeiten realisierbar, 
beispiels weise dergestalt, daB iiber das Fahrzeugkommuni- 
kauonsmodul 4 die notwendigen Fahrzeuginformaupnen, 
wie Kundenname, Kilometerstand, Fahrzeugtyp, Erstzulas- 
sungstag sowie ggf. vorhandene Fehler der Fahrzeugelek- 
tronik, ausgelesen werden, sobald der Kunde mit seinem 
Fahrzeug den Werkstattbereich befahrt. Schon bevor der 
Kunde den Verkaufsraum betritt, konnen diese Daten dem 
zustandigen Servicemann ubermittelt werden. Dies ermog- 
licht eine schnelle, fundierte und aussagekraftige Servicean- 
nahme und dadurch eine Reduzierung der Fahrzeug annah- 
medauer. Wie schon bei der Produktion konnen Diagnose- 
vorgange fiir die Fahrzeugsteuergerate 2a bis 2d ohne Adap- 
uon eines eigens hierfur vorzusehenden Testgerates eben- 
falls iiber das Fahrzeugkommunikationsmodul 4 erfolgen, 
so daB sich auch fiir diesen Fall die Fahrzeugreparaturzeiten 
verringem. AuBerdem kann das Datenkommunikationssy- 
stem die Werkstatt je nach Bedarf bei der Ersatzteilsteue- 
rung und der Abrechnung unterstiitzen. ? 

Ein weiteres vorteilhaftes Anwendungsgebiet des Daten- * 
kommuni kationssy stems ist die Poolbildung und das an Be- - i 

deutung gewinnende Carsharing, d, h. die gemeinsame Nut- 
zung eines Fahrzeugparks durch mehrere Berechtigte. 
Durch entsprechende Kommunikationsvorgange zwischen i 
den fahrzeugextemen Kommunikationsstationen eines 
Fahrzeug-Pools und den beteiligten Fahrzeugen iiber das je- t 
weilige Fahrzeugkommunikationsmodul 4 konnen insbe- t 
sondere typische Pool-Fun ktionen wie Ein-/Aus J gangskon- :i 
trolle, Fahrzeug vergabe und Flottenmanag em en t- Abrech- 
nung unterstutzt werden. Beispielsweise kann diese automa- 
tische Verwaltung der Pool-Fahrzeuge so realisiert sein, daB 
der Kunde an einem Pool-Automaten die Informationen 
iiber das gewiinschte Fahrzeug eingibt und nach Eingabe ei- 
ner Kreditkarte die zugehorigen Fahrzeugschliissel erhalt. 
Bei der Abgabe des Fahrzeugs konnen automatisch beim 
Einfahren in den Erfassungsbereich eines Schreib-/Lesege- 
rates der betreffenden Pool-Kommunikationsstation die ge- 
fahrenen Kilometer uber das Fahrzeugkommunikationsmo- 
dul 4 abgelesen und iiber die Kreditkarte abgerechnet wer- 
den. Auch Firmenfahrzeug-Pools konnen mittels des Fahr- 
zeugkommunikationsmoduls 4 verwaltet werden, indem 
z. B. ein- und ausfahrende Fahrzeuge automatisch erfaBt 
werden und dabei Fahrzeuginformationen, wie Kilometer- 
stand, nachster Wartungstermin etc., uber das Fahrzeugkom- 
munikationsmodul 4 ubertragen werden. Diese Informatio- 
nen konnen in einem Fahrzeug-Poolmanagementrechner 
ausgewerlet und weiterverarbeitet werden. 

Das Datenkommunikauonssystem eignet sich des weite- 
ren zur Unterstiitzung automatischer Zugangskontrollen. So 
kbnnen durch entsprechende Kommunikationsvorgange 
zwischen Fahrzeug und betreffenden fahrzeugextemen 
Kommunikationsstationen iiber. das Fahrzeugkommunikati- 
onsmodul 4 spezielle Fahrzeuge fur reservierte Parkplatze, 
ein bestimmtes Firmengelande, bestimmte Innenstadtberei- 
che etc. erkannt und die betreffenden Bcrcichc fur das be- 
rechtigte Fahrzeug automatisch geoffnet werden. 
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In Weiterfuhrung dieser Zugangskontrollfunktionalitat 
kann das Datenkornmunikauonssystem fur die automatische 
Abrechnung von StraBenbenutzungsgebuhren herangezo- 
gen werden. Durch entsprechende Datenkommunikations- 
vorgange zwischen dem jeweiligen Fahrzeug und den in 
diese Funktion einbezogenen fahrzeugextemen Kommuni- 
kationsstationen ist eine bargeldlose Benutzungsgebuhren- 
abrechnung moglich, ohne daB das Fahrzeug hierzu ange- 
halten werden muB. Fiir den Kunden ist fiir diese automati- 
sche Gebuhrenabrechnung kein zusatzlicher Kostenauf- 
wand erforderlich. Gleichzeiug konnen mil diesem System 
Wahrungsprobleme und Wartezeiten an Mautstellen vermie- 
den werden. 

SchlieBlich laBt sich mit dem Datenkommunikationssy- 
stem auch das Recycling des Fahrzeugs 3 erleichtem, indem 
entsprechende Daten zur Identification und Steuerung des 
Fahrzeugs zwischen den hieran beteiligten fahrzeugexter- 
nen Kommunikationsstationen und dem betreffenden Fahr- 
zeug 3 ausgetauscht werden. So kann die Bauteilkonfigura- 
tion des wiederzuverwertenden Fahrzeugs 3 uber das Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4 bei der jeweiligen Automo- 
bilverwertungsgesellschaft ausgelesen und fiir das Fahrzeug 
ein dazu passender Wiederverwertungsvorgang festgelegt 
werden. Auch dieser Recyclingablauf laBt sich mit Hilfe des 
Fahrzeugkommunikationsmoduls 4 automatisieren. 

Als weitere, in Fig. 2 nicht explizit aufgefuhrte Anwen- 
dungsgebieie kommen insbesondere auch solche in Be- 
tracht, bei denen Daten zur Beeinflussung der Fuhrung des 
Fahrzeugs 3 von entsprechenden fahrzeugextemen Kommu- 
nikationsstationen 5 uber das Kommunikationsmodul 4 zu 
denjenigen von den fahrzeugseitigen Steuergeraten 2a bis 
2d iibertragen werden, die eine fahrzeugfuhrungsbeeinflus- 
sende Funktion haben, z. B. ein Geschwindigkeitsrege- 
lungs- und/oder ein Abstandsregelungs-Steuergerat. Auf 
diese Weise kann das KommunikaUonssystem beispiels- 35 
weise zur Realisierung eines ferngesteuerten Tempomaten 
verwendet werden, indem der fahrzeugseitigen Geschwin- 
digkeitsregeleinrichtung ein einzuhaltender Geschwindig- 
keitssollwert von einer fahrzeugextemen Kommunikations- 
station 5 vorgegeben wird. AuBerdem konnen Signale zur 40 
Warnung vor bzw. Information uber eventuelle Geschwin- 
digkeitsuberschreitungen zwecks Anzeige im Fahrzeug 3 an 
selbiges ubertragen werden. Der Information sfluB kann uber 
Kommunikationsstationen eines Verkehrsleitsystems, das 
mit dem jeweiligen Fahrzeug kommunikationsmodul 4 kom- 
muniziert, analog der Vorgehens weise bei der Abrechnung 
von StraBenbenuizungsgebuhren erfolgen. In ahnlicher 
Weise kann das KommunikaUonssystem zur Unterstutzung 
einer selbsttaligen, ferngesteuerten Abstandsregulierung 
bzw. Absiandswarnung fiir hintereinanderfahrende Fahr- 
zeuge unierstutzt werden, wozu von entsprechenden fahr- 
zeugextemen Kommunikauonsstationen Abstandsrege- 
lungsdaten zu den abstandsregelnden Fahrzeugsteuergera- 
len und/oder Abstandswaminformauonen zur Anzeige im 
Fahrzeug ubertragen werden. 

Wciiere Anwendungsmoglichkeiten des mit dem Fahr- 
/cugkommunikationsmodul 4 ausgeriisteten Datenkommu- 
nikaiionssystems liegen in einer Alarmmeldung durch das 
Fahrzeugkommunikationsmodul 4 an einen zum Fahrzeug 3 
gchorigen Schliissel bei Einbruch oder sonstigen unbefugten 60 
Manipulationsversuchen am Fahrzeug, in der Realisierung 
von Fernsieuerungseingriffen auf weitere Fahrzeugkompo- 
ncntcn, wic Hciz- odcr Klimaanlagc, Fcnstcrhcber, Schiebe- 
dach. Verdeck und/oder Alarmanlage, in der Bewerkstelli- 
gung eines automatischen Abgleichs einer Fahrzeugzeituhr 65 
uber das Fahrzeugkommunikationsmodul 4, in einer Navi- 
gationshilfc zur StraBcnsuchc, wozu beispiclsweise eine mil 
dem jeweiligen Fahrzeugkommunikauonsmodul 4 entspre- 



chend kommunizierende Station an einem jeweiligen Orts- 
rand aufgestellt ist, und/oder in der Automatisierung des 
Tankvorgangs an offentlichen Tankstellen. Im letztgenann- 
ten Fall kann z. B. vorgesehen sein, daB sich nach Auslesen 
von fur einen Tankvorgang relevanten Daten uber das Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4 ein Tankroboter einer moder- 
nen Tankstelle an das Fahrzeug andockt und dieses selbstta- 
ug geeignet betankt. Auch die Abrechnung des Tankvor- 
gangs kann ahnlich der Abrechnung von StraBenbenut- 
zungsgebuhren uber das Kommunikationssystem automa- 
tisch ablaufen. Bei Bedarf kann das Fahrzeugkommunikati- 
onsmodul 4 als Rundumvariante ausgelegt sein, die eine 
Kommunikation mit sowohl vor als auch hinter dem Fahr- 
zeug befindlichen anderen Fahrzeugen ermoglicht und dazu 
z. B. aus einem vorne am Fahrzeug positionierten ersten und 
einem hinten am Fahrzeug posidonierten zweitcn Modulteil 
besteht. 
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Patentanspruche 

1 . Fahrzeug-Datenkommunikationssy stem mit 

- einem Fahrzeugdatenbus (1), an den fahrzeug- 
seiuge, elekuische Steuergerate (2a bis 2d) ange- 
schlossen sind, gckennzcichnct durch 

- ein Fahrzeugkommunikauonsmodul (4), das an 
den Fahrzeugdatenbus (1) angeschlossen und als 
Schnitlslelle zur Ubertragung von Daten zwischen 
wenigstens einer fahrzeugextemen Kommunikati- 
on sstauon (5) einerseits und den an den Fahrzeug- 
datenbus angeschlossenen Steuergeraten (2a bis 
2d) andererseits ausgelegt ist. 

2. Fahrzeug-Datenkommunikationssystem nach An- 
spruch 1 , weiter dadurch gekennzeichnet, daB von der 
jeweiligen Kommunikationsstation (5) uber das Fahr- 
zeugkommunikationsmodul (4) Fahrzeuginformations- 
daten aus den Steuergeraten (2a bis 2d) auslesbar sind. 

3. Fahrzeug-Datenkommunikauonssystem nach An- 
spruch 1 oder 2, weiter dadurch gekennzeichnet, daB 
von der jeweiligen Kommunikationsstation (5) uber 
das Fahrzeugkommunikationsmodul (4) Fahrzeugfuh- 
rungsdaien in die Steuergerate (2a bis 2d) eingebbar 
sind. 
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